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Abstract of DE41 28988 

The mobile road sweeping machine (10) has brushes (1 8,20) in front of the front axle (46) of the 
machine (10). Behind the brushes is a suction bell (22) connected to a container (16) by a tube (24). 
The brushes (18,20) can swing in the same direction as the front steering axle (46) avoiding contact 
with the front wheels (12).The suction bell can move up to 30 degrees to either side of its longitudinal 
position. USE/ADVANTAGE - Effectively sweeps appropriate areas even around curved stretches of 
the road. 
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Bcschreibung 

Bekanntlich umfassen selbstausnehmende und mit 
Unterdruckforderung arbeitendc Kehrfahrzeuge eine 
Kehrichtaufnahmevorrichtung in Form von zwei Kehr- 
besen sowie einen in Fahnrichtung des Kehrfahrzeuges 
dahinter liegenden Saugmund. der uber eine Sauglei- 
tung mit einem Kehrichtsammelbehalter vcrbunden ist 

Um eine optirnale Reinigung einer zu saubernden 
Verkehrsflache, beispielsweise einer StraBe, zu ermogli- 
chen. ist es erforderlich, daQ die Arbeitsflachen der Keh- 
richtaufnahmevorrichiung und des Saugmundes in einer 
gemeinsamen Arbeitsspur liegen. so daB der durch die 
Kehrbesen geloste Schmutz iiber den Saugmund in den 
Kehrichisammelbehalter gelangen kann. 

Die Einhaltung einer solchcn gemeinsamen Arbeits- 
spur bereitet bei einer Geradeausfahrt des Kehrfahr- 
zeuges keine Probleme, weil sich die Kehrichtaufnah- 
mevorrichtung einerseits sowie der Saugmund anderer- 
seits ortlich gesehen entsprechend am Kehrfahrzeug 
anordnen lassen. Dabei wird davon ausgegangen. daO 
sich die Kehrichtaufnahmevorrichtung in Fahnrichtung 
gesehen vor der Vorderachse des Kehrfahrzeuges be- 
findet. 

Problemaiisch wird die Einhaltung einer gemeinsa- 
men Arbeitsspur bzw. einer gemeinsamen Arbeitsflache 
jedoch bei Kurvenfahrten des Kehrfahrzeuges. weil sich 
die ortlichen Positionen der Kehrichtaufnahmevorrich- 
tung und des Saugmundes zueinander infolge des Lenk- 
einschlagesder Vorderrader des Kehrfahrzeuges veran- 
dern. 

Durch die Patentschrift DE 35 17 079 C2 ist es bei 
einem Kehrfahrzeug mit Unterdruckforderung bekannt. 
die Kehrichtaufnahmevorrichtung und den Saugmund 
als gemeinsame Einheit auszubilden und an einem Trag- 
rahmen zu befestigen. Dieser Tragrahmen ist um eine 
senkrechte Achse in Abhangigkeit von dem Einschiag 
des Fahrzeuglenkrades gieichsinnig mit den lenkbaren 
Radern des Kehrfahrzeuges verschwenkbar. Dadurch 
wird erreicht. daQ auch bei Kurvenfahrt des Kehrfahr- 
zeuges eine gemeinsame Arbeitsflache der Kehrbesen 
der Kehrichtaufnahmevorrichtung und des Saugmundes 
gewahrleistet ist Somit stellt die Reinigung von Ver- 
kehrsflachen mit einem Kehrfahrzeug dieser Art auch 
bei Kurvenfahrten kein Problem dar. wenn also die 
Kehrichtaufnahmevorrichtung zusammen mit dem 
Saugmund zu einer verschwenkbaren Einheit montiert 
sind. 

In der Praxis besteht jedoch haufig die Forderung, 
von der Ausgestaltung einer ausder Kehrichtaufnahme- 
vorrichtung und dem Saugmund bestehenden Bauein- 
heit abzusehen und vielmehrdie Kehrichtaufnahmevor- 
richtung einerseits und den Saugmund andererseits als 
voneinander getrennte Elemente am Kehrfahrzeug vor- 
zusehen. wobei sich die Kehrichtaufnahmevorrichtung 
allerdings ebenfalls in Fahnrichtung gesehen vor der 
Vorderachse des Kehrfahrzeuges befindet. 

Der Wunsch nach getrennten Einheiten von Keh- 
richtaufnahmevorrichtung und Saugmund ist darauf zu- 
riickzufuhren, daB sich mit einer solchen Anordnung 
eine groBerc Flcxibililat crziclcn laBt. 

Auch bei solchen Kehrfahrzeugen ist es naturlich er- 
forderlich, nicht nur bei einer Geradeausfahrt. sondern 
auch bei Kurvenfahrt eine Uberdeckung der Arbeitsfla- 
che des Kchrbesens und des Saugmundes herbeizufuh- 
ren. Zu diesem Zweck wird zumindest die Kehrichtauf- 
nahmevorrichiung fur sich gesehen in Abhangigkeit von 
dem Einschiag des Fahrzeuglenkrades gieichsinnig mit 
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der lenkbaren Vorderachse des Kehrfahrzeuges ver- 
schwenkbar ausgebildet. Dabei erfolgt die Verschwen- 
kung automatisch in Abhangigkeit des Einschlages des 
Fahrzeuglenkrades* 
5 Die Verschwenkung der Kehrichtaufnahmevorrich- 
tung erfolgt langs einer Kurvenbahn. deren Verlauf sich 
experimentell ermitteln laBt. Diese Kurvenbahn wird 
von den geometrischen Bedingungen abhangen, und 
auch davon, wie groB der Abstand der Kchrichtaufnah- 
io mevorrichtung von dem Saugmund ist. 

Um die Verschwenkung langs einer zuvor in optima- 
ier Weise ermittelten Kurvenbahn zu ermoglichen, kann 
eine aus mehreren Hebeln bestehende Hebelmechanik 
verwendet werden. deren einer Hebel in Abhangigkeit 
15 von dem Einschiag des Fahrzeuglenkrades mil einer 
Schwenkbewegung beaufschlagt wird. 

ZweckmaBig ist es. wenn neben der Kehrichtaumah- 
mevorrichtung auch der Saugmund zumindest inner- 
halb eines gewissen Bereiches um eine senkrechte Ach- 
20 se verschwenkbar isu vorzugsweise um 30° nach beiden 
Seiten. Dadurch laBt sich die angestrebte OberdecUung 
der Arbeitsflachen erhohen. 

Anhand des in der Zcichnung dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiels wird die Erfindung nachfolgend naher er- 
25 lautert. Eszeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kehrfahrzeuges. 

Fig. 2 eine Draufsicht des Kehrfahrzeuges nach 
Fig. I. 

Fig. 3 eine Vorderansicht des Kehrfahrzeuges nach 
30 Fig. 1. und 

Fig. 4 eine Hebelmechanik zum Verschwenken eines 
Itehrbesens. 

Das als Ganzes mit der Bczugsziffer 10 bezeichnete 
Kehrfahrzeug ist in ublicher Weise mit einer lenkbaren 
35 Vorderachse 46 mit Vorderradern 12 sowie mil Hinter- 
radern 14 ausgestattet und tragi einen Kehrtchtsamme*- 
behalter 16. 

Vor dem Fahrerhaus des Kehrfahrzeuges lO befmdcn 
sich zwei Kehrbesen 18 und 20. die verschwenkbar an- 

40 geordnet sind. in Fig. 2 sind zwei unterschiediiche Posi- 
tionen der Kehrbesen 18 und 20 gezeigt. wobei die Dar- 
stellung in durchgezogenen Linien der Geradeausfahrt 
entsprichL Mit den strichpunktierten Linien ist die ver- 
schwenkte Lage der beiden Kehrbesen bei Kurvenfahrt 

45 dargestellt. wobei auch die ausgelenkten Vorderrader 
mit strichpunktierten Linien angedeutet sind 

Die Draufsicht in Fig. 2 verdeutlicht eine Kurvenfahrt 
nach rechts. In gleicher Weise lassen sich die Kehrbesen 
18 und 20 naturlich auch bei einer Kurvenfahrt nach 

50 links verschwenken. 

In Fahnrichtung gesehen hinter den beiden Kehrbe- 
sen 18 und 20, welche eine Kehrichtaufnahmevorrich- 
tung bilden. befindet sich ein Saugmund 22. der iiber 
eine Saugleitung 24 mit dem Kehrichtsammelbehaiter 

55 16 verbunden isi. Der Saugmund 22 ist um eine vertikaie 
Achse 26 nach beiden Seiten hin um 30° verschwenkbar. 
Dieser Winkel hat sich als ausreichend erwiesen. um bei 
Kurvenfahrten eine hinreichende Uberdeckung der Ar- 
beitsflachen der Kehrbesen 18. 20 und des Saugmundes 

60 22 zu erzielen. Die Verschwenkung um den Winkel 28 
erfolgt ebenfalls in Abhangigkeit des Einschlages des 
Fahrzeuglenkrades. 

Fur die Verschwenkung der Kehrbesen 18. 20 ist eine 
Hebelmechanik vorgesehen, deren naherer Aufbau sich 

65 aus Fig. 4 ergibt. Dabei sind zwei unterschiediiche Posi- 
tionen gezeigt. 

Die Hebelmechanik umfaBt einen ersten Schwenkhe- 
bel 30, einen zweiten Schwenkhebel 32 und einen dritten 
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Schwenkhebe! 34. Der erste Schwenkhebel 30 ist urn 
einen ersien ortsfesien Gelenkpunkt 36 verschwenkbar 
und an seinem anderen Ende uber einen zweiten Ge- 
lenkpunkt 38 mil dem zweiten Schwenkhebel 32 ver- 
bunden. 

Der dritte Schwenkhebel 34 ist urn einen ortsfesten 
dritten Gelenkpunkt 40 verschwenkbar und uber einen 
vierten Gelenkpunkt 42 ebenfalls mil dem zweiten 
Schwenkhebel 32 verbunden. Am auBeren Ende des 
zweiten Schwenkhebels 32 befindet sich der Kehrbesen. 

Die Steuerung der soweit beschriebenen Hebelme- 
chanik erfolgt gleichsinnig mit dem Einschlag des Fahr- 
zeuglenkrades uber einen Hebelantrieb 44, so daB der 
Kehrbesen beim Ubergang von einer Geradeausfahrt 
zu einer Kurvenfahrt langs der Kurvenbahn 48 ver- 
schwenkt werden kann. 
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Patentanspruche 

1. Kehrfahrzeug (10) mit einer Kchrichtaufnahme- 20 
vorrichtung (18, 20), die in Fahrtrichtung vor der 
Vorderachse (46) des Kehrfahrzeuges (10) ange- 
ordnet ist und mindestens einen Kehrbesen (18. 20) 
umfaBt, sowie mil einem in Fahrtrichtung hinter 
der Kehrichtaufnahmevorrichtung (18, 20) ange- 25 
ordneten separaten Saugmund (22), welcher uber 
eine Saugleitung (24) mit einem Kehrichtsammel- 
behalter (16) verbunden ist, wobei zumindest die 
Kehrichtaufnahmevorrichtung (18. 20) in Abhan- 
gigkeit von dem Einschlag des Fahrzeuglenkrades 30 
gleichsinnig mit der lenkbaren Vorderachse (46) 
des Kehrfahrzeuges (10) verschwenkbar ist, so daB 
auch bei einer Kurvenfahrt des Kehrfahrzeuges 
(10) die Arbeitsflache der Kehrichtaufnahmevor- 
richtung (18, 20) und des Saugmundes (22) sich in 35 
einem gemeinsamen Bereich iiberdecken. 

2. Kehrfahrzeug nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auch der Saugmund (22) zumindest in 
einem begrenzten Bereich in Abhangigkeit von 
dem Einschlag des Fahrzeuglenkrades gleichsinnig 40 
mit der lenkbaren Vorderachse (46) des Kehrfahr- 
zeuges (10) verschwenkbar isu 

3. Kehrfahrzeug nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Saugmund (22) ausgehend von 
seiner Normalstellung in Geradeausfahrt des Kehr- 45 
fahrzeuges (10) zu beiden Seiten um je 30 = ver- 
schwenkbar ist. 

4. Kehrfahrzeug nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kehrichiaufnahmevorrichtung 
zwei auBere Kehrbesen (18, 20) umfaBt. 50 
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